~Jl 1 - Képenhamn, 2023-02-14
) Tel. +45 3341 6499
PRESUNDSBRON tla@oresundsbron.com

Nyheter om Trafiksakerhetsforeskrift (TF)

Fran och med den 20 februari 2023 kommer korrigeringar att goras i tra-
fiksakerhetsforeskrifterna.

Borttagning av RID-begréansning

| de nuvarande reglerna finns tva RID-begransningar fér hantering av
godstag med RID-gods i Oresundstunneln. Genom denna korrigering
tas regeln om tunnelavstand fére och efter ett godstdg med RID-gods
bort i det tunnelrér som godstaget i fraga skall framféras i. Det ar darfor
mojligt att kdra pa blockavstand fére och efter godstdg med RID-gods.
Begransningen for godstag att det inte far finnas andra tag samtidigt i
Oresundstunneln om det finns ett godstadg som transporterar vagnar
med explosiv vara klass 1, 1.5 eller 1.6 pa den danska systemdelen forts-
atter att galla.

Meddelande till forare vid vindbegréansning pa bron

Med denna korrigering kommer det att vara mdjligt att meddela féraren
av godstag pa Képenhamns flygplats Kastrup om sankningen av hastig-
heten till 80 km/h mellan Peberholm och Lernacken vid vindbegrans-
ningar pa bron. Det innebar att godstag i riktning mot Sverige inte
langre behover stanna vid Peberholm for att bli meddelade, med i vissa
fall efterféljande problem med att starta upp igen och i varsta fall have-
rier pa loket.

Ovrigt
Texten som beskriver foérhallandena kring dansk tagradio har tagits bort,

eftersom det bara ar GSM-R som finns pa hela Oresundsbrokonsortiets
infrastruktur.
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Tyvarr har det blivit n6dvandigt att publicera rattelseblad dar det inte
finns nagra korrigeringar i texten. Detta beror pa inférandet av ny text
som tar mer plats an den tidigare texten.

Foljande d@ndringar till TF skickas ut:

Nr 259 - 271.

Med vanlig halsning

Oresundsbrokonsortiet Jarnvag.
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@resundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 15a -

Trafiksékerhetsforeskrift

Kommunikation

Allmanna bestammelser

3

Tag som skall kéra pa Dresundsbro Konsortiets infrastruktur, skall var
utrustade med fungerande tagradiosystem (GSM-R), som fungerar pa

den svenska systemdelen och pa den danska systemdelen.
Tag som skall anvanda GSM-R far inte avga utan GSM-R fran:

- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot JSB.
- Kebenhavns Lufthavn Kastrup i riktning mot JSB.

Detta géller ocksa tag, dar foraren vet, att tdgets GSM-R ar overksam.

Om det efter avgang fran Hyllie respektive Svagertorp eller
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup uppkommer fel pa GSM-R eller
forbindelse inte kan uppnas, far féljande system anvandas

- signaltelefoner
- nodtelefoner
- mobiltelefon (GSM).

Vid passage av systemgransen

Tag med GSM-R telefon utan automatisk registrering

Om taget har GSM-R telefoner som inte har ndgon automatisk
registrering ska de bada landernas funktionsnummer registreras

senast innan taget avgar fran:

- Kgbenhavn H i riktning mot Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.
- Hyllie respektive Svagertorp i riktning mot JSB.

Registrering ska ske i omvand ordningsféljd sa att ankomstlandets
funktionsnummer registreras forst och darefter utgangslandets
funktionsnummer.

Efter att tdget har passerat gransen dar GSM-natverk skiftar, markerat

med SR-marke 17.49 (S) respektive SR-marke 17.49 (DK),
avregistreras utgangslandets funktionsnummer. Lokféraren ska efter

passagen av gransen forsakra sig om att GSM-R telefonen har skiftat

till ankomstlandets funktionsnummer.

20.02.2023
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Kommunikation mellan tagklareraren och férare

Underrattelse fran tagklareraren till en forare pa ett tdg i Danmark far
forst ske nar lokféraren i samband med passage dver systemgransen
kan komma i direkt forbindelse med tagklareraren.

Framférande av tag med GSM-R utan mdjlighet till registrering av
funktionsnummer

Om ett tag ar utrustat med en GSM-R telefon som saknar mojlighet for
registrering av funktionsnummer, ska lokféraren informera
tagklareraren om telefonnumret pa tagets GSM-R telefon.
Telefonnummer +46 40 680 3508 kan anvandas for detta &ndamal. For
tdg mot Danmark ska informationen Iamnas senast innan taget avgar
fran Hyllie respektive Svagertorp. Tagklareraren ska informera
“stationsbestyreren” om tagets telefonnummer.

Innan besked av sakerhetskaraktar lamnas till foraren pa ett tdg som
inte har registrerat nagot funktionsnummer, ska tagklareraren
kontrollera att det telefonnummer som visas i telefons display
Overensstammer med det telefonnummer som foraren tidigare har

uppgett.

Kommunikation mellan “stationsbestyreren” och forare

Underrattelse fran “stationsbestyreren” till en forare pa ett tag i
Sverige, far forst ske nar féraren i samband med passage 6ver
systemgransen kan komma i direkt férbindelse med
“stationsbestyreren”.

Framférande av tag med GSM-R utan mdjlighet till registrering av
funktionsnummer

Om ett tag ar utrustat med en GSM-R telefon som saknar méjlighet for
registrering av funktionsnummer, ska lokféraren informera
“stationsbestyreren” om telefonnumret pa tagets GSM-R telefon.
Telefonnummer +45 82 34 61 43 kan anvandas for detta andamal. For
tadg mot Sverige ska informationen lamnas senast innan taget avgar
fran Kebenhavns Lufthavn Kastrup. "Stationsbestyreren” ska informera
tagklareraren om tagets telefonnummer.



TF Jresundsbro Konsortiet Jernbaneafdelingen 15¢-3
Trafiksakerhetsforeskrift

Innan besked av sakerhetskaraktar [amnas till féraren pa ett tdg som
inte har registrerat ndgot funktionsnummer ska “stationsbestyreren”
kontrollera att det telefonnummer som visas i telefons display
Overensstammer med det telefonnummer som foraren tidigare har

uppgett.
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2.7. Stromsystem
2.7.1. Allmdnna bestammelser

Pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken neutralsektion
ar spanningen 25 kV, 50 Hz.

Mangvrering av strémmen till kontaktledningen pa den svenska
systemdelen av OSB sker fran Eldriftledning Syd (ELS).

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den danska
systemdelen av OSB sker fran Overvagningscenter Kgrestrem (OCK) i
Kgbenhavn.

Kontaktledningens hojd éver rals dverkant (rok) / “skinneoverkant
(SO)” ar normalt 5,33 meter. Lagsta hojd ar 5,23 meter i
viaduktpartierna vid Oresundsbron och i Oresundstunneln.

2.7.2. Svenska systemdelen

Kontaktledningsstolparna ar i motsats till andra hdgspanningsstolpar
inte pa alla stallen férsedda med varningsskyltar fér hdgspanning.

Spanningsférande anlaggningsdelar ar markerade med rott pa figuren
nedan:

Isolator  Overror Barfina

Returledare

Kontaktledning
I Stolpe Strémayvtagare
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2.7.2.1. Respektavstand
2.7.2.1.1. Allméanna bestammelser

Det ar forbjudet och férenat med livsfara att 6verskrida
respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar.

Respektavstanden far aldrig dverskridas, savida inte elteknisk
personal har sakerstallt att ledningarna ar spanningsldsa och
arbetsjordade.

Respektavstanden galler till alla spanningsférande anldggningsdelar
inklusive stromavtagare pa eldrivna tag.

2.7.2.1.2. Personer och handverktyg

Respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar ar 1,75
meter for personer och handverktyg som anvandes av personer.

For att inte dverskrida respektavstanden ar det forbjudet

- att klattra upp pa lasten pa godsvagnar eller pa taket pa
jarnvagsfordon

- att uppehalla sig pa eller passera héga plattformar till
skruvbromsar, ispafylining, Iammar med mera pa godsvagnar.
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Koérning 6ver systemgransen
Allmanna bestammelser

Kérning 6ver systemgransen med signalbesked skall ske antingen
som tag eller "arbejdskaretaj”.

Med "tag” avses i detta sammanhang dels den tagtrafik som enligt
svenska regler kdr som ordinarie tag eller anordnats som extratag
enligt TTJ, och dels den tagtrafik som enligt danska regler kér som
"plantog” enligt "TKG”/ "TK@” ("Tjenestekareplan Gods”/
"Tjenestekareplan @st”) eller som “saertog pa en toganmeldelse” enligt
SR § 2, punkt 6, "Togenes inddeling”.

Tag som i den grafiska tidtabellen ar angett med tunn taglinje, skall av
tagklareraren behandlas som inte resandetag med gods / ("godstog”),
savida tagklareraren inte genom kontakt med foraren sakerstallt att
taget inte medfér godsvagnar. Denna kontroll beh6vs inte for tdg som
utgar fran Malmo C eller annan driftsplats / "station”, varifran godstrafik
inte forekommer.

P& Peberholm far det i riktning mot Kabenhavns Lufthavn Kastrup inte
anvandas automatisk tdgvagslaggning / "automatisk signalgivning” av
nagon form.

Tagfoljd
Tagféljden framgar av grafisk tidtabell.
Tag far framféras obegransat foére tidtabellstiden.

Tags avsindande fran Peberholm i riktning mot Kebenhavns
Lufthavn Kastrup

Tagklareraren skall inhamta tillstadnd i form av “klart-anmalan” till
avsandelse av

- inte resandetag med gods med vagnar med explosiv vara
klass 1, 1.5 eller 1.6

- storfordon / "arbejdskoretaj”

- tag med fel pa nédbromsdverbryggning, tdgbelysning och/eller
kommunikations- och hégtalareanlaggning

- tadg med fel dar sista vagn saknar tryckluftbroms

- tag med urkopplat ATC
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fran Peberholm mot Kebenhavns Lufthavn Kastrup, fran
“stationsbestyreren”.

Denna tillatelse fran "stationsbestyreren” till tagklareraren formuleras
enligt foljande: "tog .....(fognummer) méa afsendes til hovedspor .....
(hovedsporsnummer.). Det er .....(navn), FC.” ("Tag xx far avsandas till
huvudspar x. Det &r NN,FC”).

Ankomstanmalan

| de tillfallen, nar det skall etableras tunnelavstand fran Peberholm mot
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, skall "stationsbestyreren” lamna
ankomstanmalan till tdgklareraren nar taget har passerat vaxel 11
respektiva vaxel 12 pa Kgbenhavns Lufthavn Kastrup.

Ankomstanmalan formuleras enligt féljande: "Tog.....(tognummer) er
ankommet til Kebenhavn Lufthavn Kastrup. Det er .....(navn) FC”.
("Tag xxx har ankommit till Kebenhavns Lufthavn Kastrup. Det ar NN,
FC.

Framforande av inte resandetag med gods / "godstog”
Vagnslistor

Jarnvagsforetaget / "Jernbanevirksomheden” skall sékerstalla att
tagklareraren och “stationsbestyreren” alltid har tillgang till en 6versikt
med uppgift om vagnar med farligt gods (RID-gods) respektive
specialtransporter / "uszedvanlige transporter” (UT) inklusive deras
placering i taget innan taget framféras pa OSB.

Vagnar med explosiv vara klass 1, 1.5 eller 1.6

Allméanna bestammelser

Jarnvagsforetaget / "Jernbanevirksomheden” skall sakerstalla att det i

varje vagn som ar lastad med explosiva varor maximalt finns 1 ton av
det explosiva amnets nettovikt.
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3.3.2.2. Kérning genom Oresundstunneln

Nar inte resandetdg med gods, som befordrar vagnar lastade med
varor forsedda med varningsetikett 1, 1.5 eller 1.6, framféres pa den
danska systemdelen, far det inte samtidigt finnas andra tag i
Oresundstunneln.

Innan inte resandetdg med gods av namnda slag avsandes fran nagon
av driftsplatserna / "stationerne” Peberholm eller Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup, skall darfér bada huvudsparen vara fria mellan

- Peberholm (infartssignal 22 respektive infartssignal 52) och
- Kgbenhavns Lufthavn Kastrup (vaxel ("sporskifte”) 11
respektive vaxel ("sporskifte”) 12).

Utdver bestdmmelserna i TF punkt 1.3.4. skall “stationsbestyreren”
sdkre att signalgivning hindras till det huvudspar Kebenhavns Lufthavn
Kastrup - Peberholm som inte skall anvandas av inte resandetag med
gods, intill inte resandetaget med gods har passerat
Jresundstunnelen.

3.3.2.3. Underrattelser

For tag i riktning mot Sverige sker underrattning om vagnar med
explosiv vara klass 1, 1.5 eller 1.6 enligt SR § 64. DcDk skall
underratta “stationsbestyreren” och tagklareraren.

"[SR § 64 punkt 2.1: Befordring af vogne forsynet med fareseddel 1,
1.5 eller 1.6 (eksplosiver og genstande med eksplosivstof) ..........
“Jernbanevirksomheden skal underrette DcDk om vognladningsvise
forsendelser, med oplysning om vognenes placering i toget, far toget
afgér fra udgangsstationen eller fra den station, hvor den eller de
pageeldende vogne er indsat i toget. Jernbanevirksomheden ma forst
melde toget klar til afgang til lokomotivfgreren, nédr DcDk har kvitteret
for underretning om togets befordring af vogne med fareseddel 1, 1.5
eller 1.6. DcDk skal underrette stationsbestyrerne pé togets
karestreekning”. ... "Jernbanevirksomheden skal sikre, at
lokomotivfgreren er underrettet saerskilt om vognenes placering i toget
og med angivelse af UN-nummer og RID-klasse’].

For tag i riktning mot Danmark skall jarnvagforetaget /
"jernbanevirksomheden” anmala transport av explosiv vara klass 1, 1.5
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eller 1.6 till tagklarerarenoch erhallit kvitto fran tagklarerarenpa att
transporten ar godkand innan taget avgar fran Malmo Gbg.

Tagklarerarenskall underratta DcDk om transport av explosiv vara
klass 1, 1.5 eller 1.6 innan taget avgar fran Malmé Gbg.

Foraren skall sarskilt underrattas om vagnarnas placering i taget, i
samband med att jarnvagsforetaget / jernbanevirksomheden”
utldmnar “bremseseddel” (motsvarar "uppgift till férare”) till féraren.

Framforande av specialtransporter ("UT”)

For tag som medfor specialtransporter ("UT”) sker anmalan enligt
bestammelserna i SR § 63 for den danska systemdelen och enligt
bestdammelserna gallande specialtransporter i Trafikverkets
jarnvagsbeskrivning for den svenska systemdelen.

Jarnvagforetaget / "Jernbanevirksomheden” har ansvaret for att
anmala specialtransporten samt att transporttillstdnd har erhallits enligt
namnda bestdmmelser innan taget framfores pa JSB.

Vagnkontrollanlaggning

Vagnkontrollanldggningar ar placerade i Svagertorp for korriktning
Sverige — Danmark och i Kalvebod for kérriktning Danmark — Sverige.

Nar vagnkontrollanlaggningen i Svagertorp detekterar fel pa tag skall
tagklareraren sakerstalla att taget blir undersokt enligt reglerna i
Trafikverkets TDOK 2014:0689 innan taget framféres pa JSB.

Nar vagnkontrollanlaggningen i Kalvebod detekterar fel pa tag skall
“stationsbestyreren” sakerstalla att taget blir undersokt enligt reglerna i
"Banedanmarks SIN-instruks 11.1.” innan taget framféres pa @SB.
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Sarskilda forhallanden
Sékerhetsorder / “Toganmeldelse” for extratag

Det for den svenska strackan gallande korplan delges lokforaren enligt
reglernai TTJ.

Den for den danska strackan gallande “foganmeldelse” delges
lokféraren enligt reglerna i SR.

Tagklareraren far inte avsdnda extratag fran Peberholm mot
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup, forran medgivande hartill erhallits fran
“stationsbestyreren”.

"Stationsbestyreren” far inte avsanda extratag fran Kabenhavns
Lufthavn Kastrup mot Peberholm, férrén medgivande hartill erhallits
fran tagklareraren.

Trafikstart pa @SB efter sarskilda vadersférhallande

| tillfalle att tagtrafiken har varit installd pa @SB jarnvagsinfrastruktur
pa grund av:

- extrem vind
- kraftig nederbord i form av sn6

skall det forsta taget i varder spar orderges om hastighetsnedsattning
utan signalering, STH 60 km/h, pa grund av avsyning, enligt TF punkt
6.4.

Forhallanden pa den svenska systemdelen av @SB
Tagorder

For samtliga tag pa svenska strackor galler bestammelserna i TTJ
bilaga 4, "Dialog och ordergivning” om tagorder.

Om tagorder i undantagsfall inte kan erhallas, skall detta meddelas till
tagklareraren. Tagklareraren delger istallet lokforaren strackorder
och/eller delgivningsorder eller delger sékerhetsorder enligt TTJ bilaga
4, avsnitt 8, "Féraren saknar tagorder” samt bilaga 17, "Trafikledning”,
avsnitt 4, "Tag utan giltig tagorder”.
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Ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats

Tagklareraren ar ordergivningsdriftplats och kontrolldriftplats for
strackan Peberholm — (Lernacken). Tagklareraren ar dessutom
kontrolldriftplats for strackan (Peberholm) - (Kgbenhavns Lufthavn
Kastrup) for de order som ges enligt TF punkt 7.4.1.2.

Aven om sakerhetsorder i vissa fall delges lokféraren nar han/hon
befinner sig i Danmark, skall kvittering alltid (i de fall kvittering kravs)
ske till tagklareraren.

Trafikala restriktioner vid sarskilda vaderleksforhallanden
Allmanna bestammelser

Vid kraftig vindpaverkan &r det av sdkerhetsskal nédvandigt, att inféra
trafikala restriktioner for framférande av tag pa strackan Peberholm
(exkl.) — Lernacken (exkl.).

Tagklareraren meddelar till “stationsbestyreren” nar den faktiska
vindpaverkan pa Oresundsbron ar uppmatt till de nivaer som innebar

att trafikala restriktioner skall inféras.

Tagklareraren meddelar till “stationsbestyreren” nar den uppmatta
vindpaverkan’s niva andras.

Tagklareraren och “stationsbestyreren” verenskommer hur trafiken
skall avvecklas, nar det forekommer trafikala restriktioner.

TF
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Niva Faktiskt uppmatt Trafikrestriktioner

vindstyrka (m/s) Godstag Ovriga tag

storre an 18 m/s Inga Inga
aktuell eller storre an
12 m/s effektiv vind

storre an 21 m/s Max. 80 km/h. Inga
aktuell eller storre an
17 m/s effektiv vind

storre an 24 m/s Trafiken Inga
aktuell eller storre an installes
20 m/s effektiv vind

Storre an 27 m/s Trafiken installes
aktuell vind

7.3.3.2.

7.3.3.2.1.

Meddelande till foraren
Korning Danmark — Sverige

Nar tagklareraren har underréttat "stationsbestyreren" om
vindbegransning steg 2 skall "stationsbestyreren” se till att féraren pa
godstag meddelas innan avgangstillstand beviljas fran Kdpenhamns
flygplats Kastrup.

"Stationsbestyreren" skall informera féraren om att:

- tagets hastighet skall sénkas till 80 km/h mellan Peberholm
och Lernacken

- koda in 80 km/h i det danska och svenska mobila ATC-system

- hastighetsminskningen ar inte markerad och signalerna vaxlas
inte.

Nar foraren har bekraftat meddelandet och bekréaftat att de mobila
ATC-systemen har kodats om till 80 km/h kontaktar
"stationsbestyreren” tagklareraren och underrattar tagklareraren om
att:

"Tag ... (tdgnummer) har underrattats om hastighetsséankning till 80
km/h pa bada sparen Peberholm — Lernacken och svenska mobila
ATC-systemet ar kodat till 80 km/h. Det ar ..... (namn), FC...”.

Nar tagklareraren har kvitterat meddelandet skall
"stationsbestyreren” bevilja ett avgangstillstand fran Képenhamns
flygplats Kastrup i riktning mot Peberholm.
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Ordergivning i korordersystemet far inte tillampas.

Korning Sverige — Danmark

Vid niva 2, sker ordergivning till féraren enligt TTJ bilaga 4, "Dialog och

ordergivning”, avsnitt 3 "Sakerhetsorder”.
Tagklareraren skall sakerstalla att féraren underrattas om
hastighetssénkningen, senast fore avgang fran Svagertorp.

Ordergivning i korordersystemet far inte tillampas.

Personer i eller intill sparet

Om polis, forare, @SB-TC eller "stationsbestyreren” meddelar att det
finns person(er) i eller intill spar pa den svenska systemdelen, skall
tagklareraren ge berérda tagorder om hel siktfart pA Peberholm
driftplats enligt bestdmmelserna i TTJ bilaga 4, Dialog och
ordergivning, avsnitt 3 Sakerhetsorder.

Ordergivningen om hel siktfart skall fortsatta tills att polisen via DcDk
har meddelat att det inte langre behdvs.

Om "stationsbestyreren” kraver att trafiken skall stoppas, skall
tagklareraren stoppa all trafik pa Peberholms driftplats.

TF
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Forhallanden pa den danska systemdelen av @SB
’lLa’l
Anm: "La” = "langsam kbérning”

Dagligen sammanstallning éver hastighetsnedsattningar m.fl.
avvikelser.

Allmanna bestammelser

For samtliga tdg pa danska strackor ar det ett krav att lokforaren alltid
innehar géllande "La”.

Sarskilt meddelande "Rittelse till La”

Forhallande av "La”karaktar som uppkommit efter utsdndandet av "La”
utsandes av DcDk i form av meddelandet "Réttelse till La” enligt SR §§
52 och 53.

DcDk skall for forhallanden pa strackan (Peberholm) —

(Képenhamns flygplats Kastrup) i elektronisk form vidaresanda
meddelandet till tagklareraren, som harefter delger lokférare i tag mot
Danmark meddelandet via kérordersystemet.

Om meddelandet "Réttelse till La” avser forhallanden pa strackan
(Peberholm) — (Képenhamns flygplats Kastrup), far tagklareraren inte
avsanda tag fran Peberholm mot Képenhamns flygplats Kastrup,
forran taget skriftligen erhallit "Réttelse till La" (Diktamen via telefon far
inte anvandas).

Om det inte ar maojligt att skriftligen underratta taget, skall
tagklareraren tillse att taget stoppas pa Peberholm. Nar féraren efter
att ha stannat taget kontaktar tagklareraren, skall tagklareraren
anmoda foraren att vanda sig till “stationsférestandaren”. Nar
“stationsférestandaren” harefter har underrattat féraren om “Réttelse
till La”, meddelar "stationsférestandaren” till tagklareraren att
underrattelse har skett.

Forst nar tagklareraren mottagit besked fran “stationsférestandaren”
att taget underrattats om "Raéttelse till La”, far tagklareraren stalla
utfartsblocksignal 141/ 271 pa Peberholm i "kor” eller ge medgivande
att passera signalen i stopp (“utrangering”) i riktning mot Képenhamns
flygplats Kastrup.
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7.4.2. Nolistillning av axelraknare

Det finns mandverpaneler for nollstallning av axelrdknare pa tva
platser langs strackan Peberholm — Kgbenhavn Lufthavn Kastrup

e | ettutvandigt las skap pa skur 25 i Peberholm
e | teknikrum K100NV pé Kgbenhavns Lufthavn Kastrup i ett
last mandverskap.

Nollstallningsfunktionen anvands i samband med réknefel i
axelraknarsystemet. Funktionen far bara anvandas efter tillstand av
"stationsbestyreren”.

HOVEDSPOR 2

|z 2164 216412 AM2164 2183

=T 1@m=@! 1@mm@! 1@
AM 2162 INFSI 22

112 AM 1164
: 1144 116212 ; 1162
[ ) ,,,l.-=.r 1@ @ :_l.:
AM 1162 INFSI 52

HOVEDSPOR 1

B , + Afsnit nulstiles ved samiidigh ik o3 sfenitiets 2 knapper.
) Kommunikation OK = Gul afsnitslampe yser som kvitring pd nuis do.
+ Afsntsiamoe sukker gen, nér stsntets )

Nollstallningspanelen har tva tryckknappar och en indikering (gul
lysdiod) for varje blockstracka. For att aktivera en nollstallning ska
bada mandverknapparna for aktuell blockstracka tryckas in samtidigt
ungefar en halv sekund.

Funktionen innebar férberedande nollstalining, vilket betyder att
sparavsnittet tekniskt blir fritt forst efter att ett tag har kort dver
strackan efter att nollstaliningen har initierats.

Nar nollstaliningskommandot har sénts ut kommer den gula lysdioden
att lysa tills den forsta axeln har passerat en rakningspunkt.

Atgarder nar axelrdknaren kommer i oordning efter “sporspeerring”, se
punkt 5.2.2.2.
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7.4.3  Personer i eller intill sparet
Om polis, forare eller @SB-TC meddelar att det finns person(er) i eller
intill sparet pa den danska systemdelen, ska "stationsbestyreren”
underratta berérda foérare om att framféra taget med "skeerpet udkig”.
Meddelande fran férare pa strackan fran Peberholm mot Kgbenhavns
Lufthavn Kastrup sker enligt avsnitt 7.4.3.1.
Underrattelse om att framféra tdg med "skaerpet udkig” ska fortsatta
tills att polisen via DcDk har meddelat att det inte langre behdvs.

Om meddelandet kommer fran @SB-TC larmar “stationsbestyreren”
polisen enligt Banedanmarks interna rutiner. “Stationsbestyreren” ska
begéara att ISB-TC tdnder tunnelbelysningen.

Om polisen ska vistas i eller i narheten av sparet ska de begara att
sparen sparras. Nar "stationsbestyreren” far meddelande via DcDk, om
att polisen begar sparrat spar, sparras bada huvudsparen mellan
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup och Peberholm samt sparen pa
Kgbenhavns Lufthavn Kastrup pa delen éster om PU-P121, P111, P23
samt P13 som tillhér signalstallverket, jfr. SR § 86.

"Stationsbestyreren” kontaktar tagklareraren och begar tagstopp pa
den svenska systemdelen.

7.4.3.1. Underrattelse till forare fran Peberholm till Kebenhavns Lufthavn
Kastrup

Nar "stationsbestyreren” har meddelat tagklareraren att féorarna ska
underrattas om att framfora tagen med "skaerpet udkig”, ska
tagklareraren sakerstalla att tdgen stoppas pa Peberholm vid
utfartsblocksignal 141 eller 271. Efter att taget har stannat och foéraren
har kontaktat tagklareraren, ska tagklareraren anmoda foraren att
kontakta "stationsbestyreren’.

”Stationsbestyreren” underrattar darefter foraren om kérning med
"skaerpet udkig” och bekraftar till tagklareraren att féraren har
underrattats.

Nar tagklareraren har mottagit ett meddelande fran
"stationsbestyreren” om att foraren har fatt underrattelsen, far
tagklareraren reservera en tagvag for utfart (signal "Ker” i
utfartsblocksignal 141/271 eller "udrangering”).
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Planenlig Koérplaner / “Tjenestekoreplaner”

Allmédnna bestammelser

Trafikverket respektive Banedanmark tilldelar kanaler och ar ansvarig
for utarbetandet av planenlig kérplaner respektive
“tjenestekareplaner”.

Planenlig Korplaner / “Tjenestekoreplaner”

Pa strackan Lernacken — Peberholm galler svenska planenlig
kérplaner.

Pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — (Peberholm) galler den
danska TKG ("Tjenstekgreplan Gods”) och den danska TKQ
("Tjenestekareplan dst”).

Tagnummer

Tag mot Danmark har udda / "ulige” tognummer.

Tag mot Sverige har jamna / "lige” tognummer.

Tag far inte byta tignummer vid systemgransen.

Anordnande (”Tillysning”) och instillande (”aflysning”) av tag

Tagklareraren respektive DcDk har befogenhet att anordna och installa
tag pa den svenska respektive den danska systemdelen av @SB.
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2.4.2. Dansk trafikledning

Den danska systemdelen fjarrstyrs normalt fran fiernstyringscentralen i
Kgbenhavn H (FC Kagbenhavn). Strackan kan aven fjarrstyras fran
Driftscenter Danmark (DcDk). Stationen Kgbenhavns Lufthavn Kastrup
kan lokalbevakas (“understationsdrift”) med lokal tagklarerare (“stedlig
stationsbestyrer’).

Beteckningen “stationsbestyreren” anvands i denna féreskrift som
beteckning for den tagklarerare som ar i tjanst: "stationsbestyreren” i
fiernstyringscentralen i Kebenhavn / DcDk eller lokaltagklarerare
("stedlig stationsbestyrer”) i Kebenhavns Lufthavn Kastrup.

"Stationsbestyreren” och DcDk har tillgang till Trafikverkets
trafikledningsbilder. Den information som framgar av dessa bilder far
inte anvandas som underlag for utvaxling av trafiksakerhetsmassiga
besked.

2.7. Stromsystem

2.7.1. Allmanna bestammelser

Pa strackan Kgbenhavns Lufthavn Kastrup — Lernacken neutralsektion
ar spanningen 25 kV, 50 Hz.

Mandvrering av strommen till kontaktledningen pa den svenska
systemdelen av OSB sker fran Eldriftledning Syd (ELS).

Mangvrering av strémmen till kontaktledningen pa den danska
systemdelen av OSB sker fran Overvagningscenter Kgrestrem (OCK) i
Kgbenhavn.
Kontaktledningens hojd dver rals dverkant (rok) / “skinneoverkant
(SO)” ar normailt 5,33 meter. Lagsta hojd ar 5,23 meter i
viaduktpartierna vid Oresundsbron och i Oresundstunneln.

2.7.2. Svenska systemdelen

Kontaktledningsstolparna ar i motsats till andra hogspanningsstolpar
inte pa alla stéllen férsedda med varningsskyltar for hdgspanning.

Spanningsférande anlaggningsdelar ar markerade med rott pa figuren
nedan:
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Isolator  Overror Barfina

Returledare Kontak tledning

I.Emfoe Strémavtagare

2.7.2.1. Respektavstand

2.7.2.1.1. Allmdnna bestammelser

Det ar forbjudet och férenat med livsfara att overskrida
respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar.

Respektavstanden far aldrig dverskridas, savida inte elteknisk
personal har sakerstallt att ledningarna ar spanningslésa och
arbetsjordade.

Respektavstanden géller till alla spanningsférande anlaggningsdelar
inklusive stromavtagare pa eldrivna tag.

2.7.2.1.2. Personer och handverktyg

Respektavstanden till spanningsférande anlaggningsdelar ar 1,75
meter for personer och handverktyg som anvandes av personer.

TF



	TF_se_blaatblad_SE
	Nyheter om Trafiksäkerhetsföreskrift (TF)

	TF_se_gitter_16
	TF_se_side03-04_13_259
	TF_se_side05-06_15_260
	TF_se_side07-08_13_261
	TF_se_side15a-15b_3_262
	TF_se_side15c-16_3_263
	TF_se_side17-18_10_264
	TF_se_side31-32_10_265
	TF_se_side33-34_12_266
	TF_se_side57-58_10_267
	TF_se_side59-60_13_ 268
	TF_se_side61-62_7_269
	TF_se_side63-70_8_270
	TF_se_side85-86_6_271

